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AVIS : Le présent document a été préparé par Roche Ltée, Groupe-conseil pour le compte et
| 6usage excl usliafMR@ de CeadenvoixdEsti, guineh est propriétaire.

Son contenu dans son ensembl e, est par 3 solt dee
constituer un résumé du document intitulé MRC de Charlevoix- Est, Plan Directeur i Aéroport de
Charl evoix ®mis en Septembre 2014. Léutilisa

prendre en compte le contenu du document intitulé Plan Directeur, de méme que les études
antérieures ou parties de celles-ci que ce dernier vient mettre a jour

Les conclusions et recommandations qudéon y t
ultérieure ou tout projet en découlant devra étre précédé par des études plus approfondies,

not amment celles qui y sont recommand®es, et
peut °tre utilis® en aucune mani re aux fins
Rochen 6 as sum@a <nsuneume aruesponsabilit® d®coul ant
pr®sent document ° | 6®qar ch 0daeauceiE respossabditt quand aux
dommages que pourrait subir un tiers ° l a s
document.

Toute reproduction ° dbéautres fins, ou toute

gue ce soit est donc formellement interdite.







1 Il ntroduction

Le présent document résume les constats et les principales recommandations du Plan Directeur de
| 6 A®roport de Ch)alaboré &lademandeldedlaAMRC agCGharlevoix-Est.

Le Plan Directeur r®pond ° | a volont® de | a MRC de pri
de cette infrastructure et dbéeffectuer desoitsdasaaux doi
clientele actuelle et future.

On y retrouve, au-dela de la mise a jour de certaines données des études complétées en 2000 et 2001,

des recommandations sur | es grandes orientations per me
les orientations sur |l e d®vel oppement requi se pour faciliter

contraintes a son exploitation.

Le Plan Directeur est ponctu® dbéune revue des diff ®re

r®am®nagement delessdivams:oport, dont

0 R glementation sur | a gestion des aires entourant |
i R glementation sur la |imitation des obstacles en p
U Elimination des obstacles érigés dans les surfaces de limitation des obstacles.

U Etudes etdémarchespréal abl es aux travaux doéi mmobilisation

0 I mmobilisations ° court t-éPhaseel) RQE42WBNnsi on de | 6A®rop
0 I mmobilisations ° moyen et | onlghase)(2000-2027) Expansi on d

0 Immobilisations a plus long terme (autres projets et travaux) (2030+)
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2 Hi storique

Au début des années 50, il s'est avéré nécessaire pour la région de Charlevoix de disposer d'un
aérodrome régional. Des négociations entre les autorités municipales et fédérales ont débuté avant 1955,

pour aboutir aux premiers octrois fédéraux en octobre 1955 et en 1956

En 1959, la construction débun a®rodrome avec piste d'a
non directionnelle (NDB) a été approuvée par Transport Canada. L'Aéroport a été inauguré en juin 1962

et ses travaux de construction ont été finalisés en 1963.

L6A®Rroport a ®t® exploit® successi Ve nbstmti espdevenulpaea Cons e
la MRC de Charlevoix-E s t puis par <cette derni re apr sdetaa f or ma

MRC depuis sa cession par Transports Canada le 30 janvier 2002.

Apr s sa construction, | 6A®roport a vu soO-Lévipligpest er | es
exploitées par Hydro-Québec Trans-Energie (HQTE), lesquelles posent depuis lor s déi mportant
contraintes ° | dexploitation et au d®veloppement de |

Nord-Ouest du seuil 15 de la piste.

Durant une certaine période précédant son transfert a la MRC,

| 6A®roport a d®t e mwa Catégore 3R &ont i
Précision. Cette certification lui a été retirée a la fin des années
1990..

Chez Transport Canada, | 6 A®r op | enregistr

titre doa® rodrome selon | a c¢l assvrrrevacrom—ra—c| assi fic

locale-commerciale et de sous-catégorie Ill.

Au début des années 2000, la MRC de Charlevoix-Est a investi 5,3 M$ pour la remise en état des aires
de mouvement s, des ®quipements et des voies dobéacc s de

Ses infrastructures sont opérationnelles et en bon état.

Léoexploitation et | 6entretien r )roport,
frais de gestion, sont financés par les rétributions obtenues de ;
ses usagers pour différents services principalement la vente de
carburant, et par une contribution annuelle (z 35 000 $) de la

MR C. Le budget déexploitation

pour | 6ann®e en Cc @w biljn estedtabli 80 n

3578072 %.

MRC de Charlevoix- Est "?—/
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3 Probl ®mati que

1 a ®t ® indiqu® au personnel de | 6 A ®e sopéteés frivégsau | es 1 €
corporatives clientes, que | 6AG®rdesprovolédes pdrapp&dilaréactésy oi x ne
qui sont destinés a sa région immédiate.

Léa®roport de Charlevoix nbéest pas en uevengserowmntp ®r i ode
des usagers |l ocaux ne justifierait pas |l es co%ts de | 61

Les usagers itin®rants qui g®n rent |l es revenus |l es pl
tout temps, la longueur de la piste est insuffisante pour accommoder leurs appareils en toute sécurité.
0t En hiver, |1 6insuffisante | ongueur de | a piste const
A Adhérence réduite de la piste en périodes de neige, verglas, givre, pluie ou glace;
A Visibilit® requise " | 6approchedesssst souvent affec:
i En été, la longueur insuffisante de la piste constitue un écueil par en raison des facteurs suivants:

A Densit® r®duite de | b6air par tamparehhsdet afbett a
leurs turbines ou réacteurs;

A Adh®rence r®duite de |l a piste en p®riodes de plui
A Visibilit® requise " I d6approche r®duite par la pl i
A Manifuvres et r ect §affecides pal \ests traverpierscetbblerasques;

U La longueur insuffisante de la piste impose des limites de charges défavorisant les départs pour
destinations ®I| oi gn®es, en exigeant une escale dbéa
escalesquel es usagers tentent do®viter;

O Léapproche de Il a piste 15 est handicap®e par | a pr¢é
font intrusion de fa-on marqu®e dans |l a surface doa

Ces facteurs et leurs combinaisons occasionnelles impliquent que des clients doivent le plus souvent

opter pour un a®roport alternatif m°me si |l 6A®roport s
En outre, on note que dans certains cas il aurait O®t®
ainsi g u ece dedowile des pagsagers et de bagages.

Sur une base annuelle pour | 6ensemble des envol ®es de
| 6A®roport des pertes de revenus i mportantes en term
déatterrgssatgenndment, de redevance dbéa®roport et de f
Plusieurs tentatives ~ | b6effet dbéinstaurer des vols no
ces services nbébont pas r®sist® awessuemps pour | es raisol
Dansun autre ordre doéi d®es, on observe que | b6aspect g ®]
rapport de Envi 1| concernant l es conditions m®t®orol o

actuelle de la piste, quoique par périodes ces mémes roses des vents pourraient favoriser
| 6am®nagement ddéune -2B.i ste dbéorientation 10
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4 Trafi c a®rien actuel

Données de trafic de 1994 a 2013

Le Tableau 4.1 ci-dessous fournit des informations sur le trafic en nombre de mouvements répertoriés

par | 6admi hod®rapoonh de cours des derni res ann®es,

Tableau 4.1 Evolution du trafic local et itinérant 1994-2000

Mouvements

TOTAL ECART ANNUEL %

1994 1093 1522
—
1996 1265 1769 24,6%
—
1998 1219 -17,7%
—
2000 1157 1894 7,9%

Le Tableau 4.2 ci-dessous fournit des informations similaires sur le trafic sur les années 2003 a 2013.
Tableau 4.2 Evolution du trafic local et itinérant 2003-2013

Trafic répertorié (Mouvements)

Mouvements Mouvements Itinérants Total Annuel

Locaux Corgcr)il;laétisfs et Comgstrfégux et Total
2004 1002 1300 2302
———
2006 1212 1670
——
2008 1160 1969
———
2010 1359 1710
———
2012 1225 1640
———
Moyenne 1261 1801
Source : Aéroport de Charlevoix
MRC de Charlevoix- Est —‘1/
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Nous observerons a la vue de ces données que :
i Cette augmentation est principalement liée aux mouvements itinérants;

0O Le trafic r®pertori® " | 6a®roport del 6hatleyoix est
i Le trafic itinérant représente maintenant 70% de | a client |l e de | 6A®roport
que la clientéle locale en génére environ 30%.

Les op®rateurs actuels de | 6 A®r o p o r2tontpté lperioséesrentreque | e s
8etl8h , et gubelles excluent l es mouvements effectu®s
représenter entre 10 et 15 % des mouvements locaux et des mouvements commerciaux et autres..

Trafic total actuel estimé

Le trafic total actuel estimé estobt enu par | 6ajout au trafic r®pertori®
des mouvements« Locaux » et des mouvements « ltinérants commerciaux et autres ».
Tableau 4.3  Trafic total actuel (moyen) estimé

Trafic total actuel estimé (Mouvements + 12,5%) TRAFIC

Mouvements Mouvements ltinérants TOTAL

Corpo'ra:ufs et Commerciaux et ESTIME
privés autres

Locaux

Moyenne 609 377 994 1371 1980

Evaluation antérieure des perspectives de trafic

Sur la base du tableau 4. 1,trlabfaincal des el GRAORA)Y avgedtsstp e(c2 0 V@
abord®e en consid®rant deux orientations de d®vel oppem
déacc s avec une piste de 1 372 m (4 50060) " 1 524 m
piste de 1524 m (5000 6 B30m((EI0O 0006 ) . L e4 ci-aprésler faurtnit |4 sommaire des résultats.

Tableau 4.4 Perspectives antérieures de trafic par scénario (2000-2001)

Segmentation des

marchés Hypothese 1: piste de 4 500 a 5 000 pieds Hypothese 2: piste de 5500 a 6 000 pieds
Scénario Scénario Scénario Scénario Scénario Scénario
pessimiste réaliste optimiste pessimiste réaliste optimiste
(Nombre de mouvements) (Nombre de mouvements)
TOTAL 1224 1880 2 386 1414 2 266 3022
€ | 6 exame nuxd.a 34.4ton dbsevarque :

U Entre les années 1994 a 2000 et les années 2003 a 2013, le trafic moyen a connu une croissance
de 14 % principalement attribuable aux mouvements itinérants.

0 Lavaleur moyenne du trafic total actuel réel estimé, (1 980 mouvements par an) dépasse celle
du scénario « réaliste » établi en 2000.
0 Le volume de trafic est trés variable et est en phase avec le cycle économique;

0O Le volume de trafic sbest a p paleors hretiées” au geerariay u e s re|
optimiste pour une piste de 4 500 a 5 000 pieds, avec des valeurs de 2302 et 2377 mouvements.
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4.1 Evolution et croissance du trafic aérien
411 Groupe t®moin doa®rodr omes

Le Graphique 4.1 présente les données annuelles de trafic répertorié pour un groupe témoin
déa®r odr ome sd 6nuonne muonuirs de contrtl e, pour | es ann®es 19
tirées du site de Statistiques Canada.

Graphique 4.1 Trafic annuel répertoriéi Gr oupe ddéa®roports t®moins
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4.1.2 Aéroport de Charlevoix

LeTrafic annuel éropoteae Chartevoi® podrda mémeAperiode est représenté par la
courbe du Graphique 4.2 ci-dessous.

Graphique 4.2 Trafic annuel répertorié i Aéroport de Charlevoix
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Les courbes exprimées par les Graphiques 4.1 et 4.2 indiquent ce qui suit :
0 Le trafic aérien est intimement lié aux conditions et a la situation économique;

0 La situation de | 6A®roport de Charl evoix est pl t
témoinsetl 6 amp | i t waliationd est nidssimportante;
0 On observe une trés légére tendance a la hausse du trafic aérien;
i La faible tendance haussi tervaiatiensatnueflfeads tgafic®e par | 61 m
MRC de Charlevoix- Est ——L
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4.2 Appareils répertoriés

Outre les appareils locaux, le trafic itinérant se compose notamment des appareils mentionnés au
Tableau 4.5 ci-dessous,etaussi doh®l i copt res.

Tableau 4.5  Appareils typiques utilisés par le trafic itinérant

Appareil Modéle(s) i Modele(s)

Beech / Raytheon King Air 90 - 400 De Havilland / Bombardier Dash 8 100 - 400

Bombardier Challenger 100 - 700 I F-27

(Hawker-Siddeley) HS-748 Gulfstream Aerospace G-2 - G-5, G-550

British Aerospace BAE-3200 23-60

Cessna Citation 10 - 680 IlLockheed C-130 Hercules
T G |

De Havilland / Bombardier = Dash 7 IlPiper Navajo

—‘2-’ MRC de Charlevoix- Est
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5 Revues des sprd@vitgiadn c a®ri ens

Tirées du site de Statistiques Canada, le graphique 5.1 présente des données mensuelles de trafic pour
un groupe t®moin ddéa®rodr omes.

Graphique 5.1 Répartition mensuelle des mouvements en pourcentage
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On constate que le trafic des mois de mai a octobre inclusivement (6 mois) représente 60,52 % du trafic
annuel, et que le trafic des aéroports est affecté par la température et le ralentissement hivernaux.
Trafic potentiel de base (sans vols nolisés additionnels)

Le trafic potentiel de base inclut le trafic réel estimé, la composante hivernale du trafic « locaux » et
« ltinérant Commercial et autre » et le trafic total « corporatif et privé ». Il est présenté au Tableau 5.1.

Tableau 5.1  Trafic potentiel de base

Trafic potentiel estimé sans vols nolisés additionnels (Mouvements) TRAFIC

Mouvements Mouvements Itinérants POTENTIEL

Corporatifs et Commerciaux et

oy DE BASE
prives autres

Locaux

Moyenne 966 1078 1578 2656 3621

Trafic potentiel total estimé

Onestimeqgu 6 av e agenierit delld piste | 6 a ®r opor t pourrait accueillir 3 v
semaine,” des fins touristiques, de cimpligue31l2 moucmentspant ur e, o
année .Le trafic potentiel total estimé sera constitué du trafic potentiel de base et des vols nolisés.

Tableau 5.2  Trafic potentiel total estimé

Trafic potentiel estimé avec vols nolisés additionnels (Mouvements) TRAFIC

Mouvements Mouvements Itinérants POTENTIEL

Corporatifs et Commerciaux et
privés autres

Locaux Total TOTAL

Moyenne 966 1078 1890 2968 3933

Le trafic potentiel total estimé ici avec 3 933 mouvements se situe au-dela des valeurs (3 022) reliées au
scénario de trafic « Optimiste » estimé en 2000 et 2001 (valeurs indiquées au tableau 5.2).

MRC de Charlevoix- Est —‘1/
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6l nfraséeractuel |l e

6.1 Description sommaire de | 6A®ropor:t
L'aéroport de Charlevoix est situé 3 km au nord-ouest du village de St-Irénée de Charlevoix, au sommet
d'"un plateau dont | d6altitude est d'environ 300iem tres,

de 87 hectares (ou 874 132,8 m?), et est localisé sur le lot n° 3 782 620 du cadastre du Québec.
L'aéroport comporte les installations suivantes :

U une piste asphaltée de 1 372 m x 45 m;
U une voie de circulation pavée de 220 m x 23 m;
U untablierpavé de8400m?>, comportant une dalle de b®ton au site
0 un r®seau de balisage, feux déapproche ODALS et PAPI
U une station météo automatique AWOS Cat Il P (Vaisala);
U un phare rotatif et une antenne NDB (YML);
i une aérogare de + 375 m’ et une remise dont le périmétre est cloturé;
0 une g®n®ratrice dbéburgence Kohler dbéune capacit® de I
U des réservoirs de carburant munis de deux pompes;
U un hangar pour petit(s) aéronef(s);
0 un stationnement pour 30 véhicules avec baies (2) pour autobus.
6.2 Acc s routier ° | 6A®roport

incipal ° | 6A®roport 'l 71 e
n e knoet doonani sur la reutey @&ng

Lédacc s
piste, d
Ste-Madeleine.

pr
ou

Pour se rendre au centre-ville de La Malbaie (pont Riviere-
Malbaie/route 138), le voyageur peut choisir entre deux directions
différentes :

i Chemin du rang Ste-Madeleine, par riviere Mailloux :
distance 11,8 km;

U Chemin du rang Ste-Madeleine, par le rang St-Pierre et la
route 362 : distance 17,2 km.

La route 362 reliant les villes de Baie-St-Paul et La Malbaie est )
une route panoramique passant par les villages de St-Irénée et Les Eboulements. Elle est en meilleur
état que celle du rang Ste-Madeleine.

Léa®roport se trouve ° environ 15, 5rRkhelieu eta 8a&kmideno de Cl
| 6Auberge La F-Paume de Bai e St

La Cartes 6. 1 illustre les différents liens routiers décrits ci-dessus.

6.3 Utilisation des terres

Les terrains immédiatement adjacents a I'aéroport sont en grande
partie boisés ou a vocation agricole, mais sont tous sous zonage
agricole provincial. Les activit
déartisanat . Aucune activit® <co

n'a été répertoriée dans le secteur. La CPTAQ considére que les

boisés environnants sont sans valeur commerciale.

—‘2-’ MRC de Charlevoix- Est
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7 Acc s

a®ri e

n

| 6 A®r

oport

7.1 Normes et aménagements physiques

critique

En principe, 16 ®t abl i ssement du code de r ®f ®rence dbéun
dont |1 6utili sat i oneantenttermes d® longeeur de référénceled avi on
déenvergure (ailes) et de dimension hors tout

aussi

tableau 7.1 ci-aprés les données des codes de référence tirées de la norme TP-312.

Tableau 7.1

Tableaudesc od e s

Elément de code 1

de

r ®f ®r ence

déa®r odr omes

Elément de code 2

a®rodr o

[
dt

Chiffre de Distance dle r_éférence Lettre de Envergure Large_ur hqrs-_touta
code de l'avion code du train principal
1 moins de 800 m A moins de 15 m moins de 4,5 m
2 de 800 m a 1200 m exclus B de 15 m a 24 mexclus |de 4,5m a6 m exclus
3 de 1200 m a 1800 m exclus C de 24 ma36 mexclus |[de6ma9mexclus
4 1800 m et plus D de 36 ma 52 mexclus |[de 9 ma 14 mexclus
E de 52 m a 65 mexclus |de 9 ma 14 mexclus

% Distance entre les bords extérieurs des roues du train principal.

Source : TP-312 Transports Canada

Nous présentons au tableau 7.2 ci-dessous les caractéristiques et le Code de Piste (Code de référence
d 6 a ®r o carrespoadant pour certainsdesappar ei | s utili s®s par des usagers

Tableau 7.2  Caractéristiques et code de piste

Longueur Largeur
: de Envergure du train ARLIERS Code de | Nombre
Appareils des usagers fes s totale piste de
référence () principal (m) requis  passagers
Q) Q)
Bombardier Q-400 1300 28.42 10 8.36 3D 70-78
Bombardier CL-415 844 28.63 6.5 8.98 2C S/O
Bombardier Global Express 1774 28.65 55 7.57 3C 8-19
Gulfstream G550 1801 28.5 5 7.87 4C 14
Lockheed Hercules 1433 40.41 5.6 11.84 3D N/D
Codes de piste selon le document TP-312, 4e édition de Transports Canada
Autres donn®es tir®es des document s |l a FAA et de Ja
MRC de Charlevoix- Est —‘1/
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7.2 Normes et critéeres de conception et de certification

Le tableau 7.3 ci-aprés décrivent et illustrent les criteéres de conception qui sont en quelque sorte réputés
devoir étre en application actuellement (Code 3D) et seraient exigibles
certification, et ceux qui devraient avoir cours pour une longueur de référence de 1 830m (60006 ) .

Tableau 7.3  Sommaire des normes et critéres de conception et de certification

Criteres de conception et de certification

des aérodromes, et

S i | 6 A

CODE 3D (actuel) CODE 4D

Approches de Approches de  Approches de  Approches de

ST R T I IR B BN N A" non -précision  précision Cat|  non-précision  précision Cat |

Piste - Largeur 45m 45 m

Bande de pistes

Piste / Longueur de référence 1372m 1372m 1830m 1830m

45 m

45m
Bande de pistes
Longueur a chaque extrémité 60 m 60 m
Longueur totale 1950 m 1950 m

Largeur de chaque ct!t® 75 m 150 m 150 m 150 m
Largeur de chaque cété de la piste 52,5 m 1275 m 1275 m 1275 m
Largeur totale 150 m 300 m 300 m 300 m

Bande de piste i Aire nivelée
Largeur de chaque c!'t® d
Largeur de chaque coté de la piste
Largeur totale

Pentes longitudinales
Pentes transversales

Surface extérieure - Hauteur 45 m 45 m 45 m 45 m
Surface extérieure - Rayon 4 000 m 4 000 m 4 000 m 4 000 m

Surface de d®part

Divergence latérale 15% 15%
Longueur minimale 15 000 m 15 000 m
Pente maximale 2,0% 2,0%

ou (1:50) (1:50)

Surfaces de transition

Pente maximale 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
ou 1:7) 2:7) 2:7) 2:7)

Aires de sécurité minimale en extrémité de piste

Sources : ADMI 2000, et TP 312 - 4e Edition

Les normes ci-dessus prévoient les dimensions physiques des espaces et infrastructures, et aussi les
parameétres fixant les dimensions et positions des surfaces de limitation des obstacles a la navigation.

7.3 Obstacles

90 m x 90 m 90 m x 90 m 90 m x 90 m 90 m x 90 m

Un <cer t ai nobstadanlont été répértoriés par ADMI lors des études antérieures. Loaltitude

plusieurs de ces obstacles a été validée par un arpenteur, par photogrammétrie. Pl usi eur s

ddéentre

devront faire | 6objet doéune v aCes abstaclessont tqujpurs actuels.lir age et

sbagit dans cert ai ns pousastétdeaébsiseésomeoh, sle nibldtagneb et @uges dont
on traite au rapport du Plan Directeur. Les obstacles les plus contraignants sont évidemment les trois
lignes & haute tension et leurs tours, situées a environ 2,2 km au Nord-Ouest du seul 15 de la Piste.
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Elles font intrusion dans | a surface ext®rieure, et da
de | a piste. Leur intrusion qgluae sQurma¢80a@)dapgpnecHesatc
actuelles. Les photos présentées ci-apres en témoignent.

Photo 7.1 Vue des trois lignes ahaute-t ensi on -Q@bkegdr o

Ci-dessus, une vue des trois lignes a haute-t e n s i o n -Qdébddy d r o

nmankin
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8 Condi tiad®getti on de | 6infrastruct

8.1 Infrastructure et systemes
8.1.1 Piste, voie de circulation et du tablier

Les chaussées de la piste de la voie de circulation et du tablier
de | 6A®roport ont ®t ® recons
Lo6®valuation de Iclaussé®slarsseffectnée e
montrait un PLR de 8,5, qui correspond aux exigences du trafic
actuel et envisageable a court ou moyen termes. Les
chaussées sont en bon état

et

Lexamen des donn®es des -desust i ci
indique que la longueur de la piste actuelle (1 372 m) néest

pas ad®quate pour accueillir |l e type doéRBlysipwsrdes | s qubq
appareils répertoriés affichent une longueur de référence 1 775 a 1 800 metres (5 825 a 5 905 pieds). La

largeur de la piste, 45 métres, est adéquate.

La voie de circulation, déune |l argeur de 25 m correspc
une largeur de 7,5 m de chaque cdté, et la largeur totale nivelée
devrait étre de 38 m.

Le tablier de I6a®ropmsott8?ﬁl@m2ur
incluant une aire doéavitaillem
déune aire de stationEOémzent, 50

Il apparait que les dimensions actuelles du tablier sont
insuffisantes & certaines occasions, surtout dans le contexte ou
| 6A®roport re-oit fr®qguemment
simultanée.

2]
o
D

Le tablier de | 6A®roport se situe ~ 215 m tres de | 6ax
Son ®|I ®vation est de 3 m sup®rieure 7 | 6®] ®vation de
surface de transition ™ | 0 edo tablieRest de 17 m avec les normes relatives au code de piste 3D.

Comme dans | e cas de | a piste, hktbnendltablieresPdeB5.publ i ® de |

8.2 Aides ala navigation
8.2.1 Service météo

Une station météo automatique de type AWOS a été installée en 2003;
el l e est toujours dbéactualit® et
entretenues et ajustées au besoin.

La tour du manom tre rattach®e
déenviron 10 m tres s krinaines, mbarsit faire f
intrusion dans la surface de transition dans les conditions actuelles et
selon les normes en vigueur. Sa hauteur exacte doit étre vérifiée. On g SR naseh e
devrait aussi sbassurer que sa structure Tespect e | e c

Le service météo comporte en outre un ceilometre, et un équipement
de type WX CAM entretenu par Nav Canada.
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8.2.2 Aides visuelles - -

Le systéeme de feux de balisage (extrémité de piste, bord de piste, voie de

circulation et aire de trafic) t&té ®t/® refait e |

remplacés par un systéeme ODALS (photo de droite) en 2003.

Un systeme PAPI (photo de gauche) a aussi été installé en 2003, de méme
gudun syst me de contr!le radio des

Ces systemes sont récents, au début

Ar c al

de leur vie utile, et opérationnels.

Le phare de position de | 6A®roport
situé au sud-ouest du stationnement

des v®hicul es. I est entour® dba
qui l e surplombent et ]
de son efficacité dans les conditions
26/04/2014 actuel |l es. Sa | ocal
sa structure doivent étre validés.

8.2.3 Aides électroniques

es:

rbre
SUr €

Le NDB (radio-phare non-directionnel) existant est situé a environ 7,43 km,
en direction ouest-nord-ouest du seuil 15 de la piste. On devra
®ventuell ement pr ®voir | 6aj out
lorsque le besoin en sera confirmé.

8.3 Aérogare

du trafic rencontr® avec |l es ¢c¢c¢
condition actuelle est excellente et ses aires suffisent aux besoins.
Elle dispose des espaces requis pour les services de douane, et

de sécurité.

8.4 Avitaillement

Une aire de stationnement pour avitaillement a été aménagée lors
des travaux de réfection des chaussées des aires de mouvements en 2003.

Les installations doditkemeént enpmdusg e ~ * e :
p®t roliers avaient ®t ® rempl ac® o
en 2008, et sont régulierement améliorées depuis. &
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8.5 Drainage

L6A®roport est situ® au sommet débun plateau ovoude, e
signif i catives dbéeau des aires environnantes.

Le drainage des eaux de surface et des fondations des aires de mouvements (piste, voie de circulation,
tablier) et du stationnement des véhicules, est assuré par un systeme de conduites perforées de chaque
cottdupavage de | a mpstacheminéepewsi:s | 6eau

0  Ausud de l'aéroport, les eaux de surface sont drainées vers la riviere Jean-Noél;

0 Au nord, elles se jettent dans le Gros Ruisseau;

Cesdeux (2) cours d'eau s-bamwemhal ent dans |l e fleuve St
environ 2 a 3 km a l'est de l'aéroport.

8.6 Hangar existant

Le hangar existant est considéré désuet et selon certains,

pourrait présenter des problémes de structure. Le cas échéant

et compte tenu des changements récents intervenus au code du

batiment, une expertise e st requise pour confirmer so6il doi t °tre
conservé, rénoveé ou si doit en prévoir la démolition.

8.7 Installation de disposition des eaux

usees
Le systeme de disposition des eaux usées, aménagé en 2004 est en bon état, et correspond aux besoins
d e | diontactdellesllpdurra éventuellementdevoir °tre r ®®v al wt®ndetrafifebncti on

du nombre de passagers.

88 Acc s routier 7 | 6a®roport

Ldbacc s routier actuel d®bouche sur |l e terrain de | 6A®
endroit congestionné par les espaces de stationnement de

v®hi cul es, et peut di fficil ement °tre prolong® vers ¢

espaces de fonctions aéroportuaires connexes.

Cet acces, reconstruit en 2003-2004, est par ailleurs en bon état

peut étre maintenu a long terme pour des fonctions propres a

| 6expl oitation Lore de | déwvetoppemeots t .

déi mportance, cet acc s pourrait devoir °tre rempl ace
tracé plus efficace.

8.9 Stationnement de véhicules

Le stationnement des véhicules a été refait en 2003-2004. Il est
fonctionnel dans les circonstances actuelles. 1l comporte 30
baies de stationnement pour véhicules légers, et deux pour
autobus. Il se trouve actuellement dans un espace relativement

confin® dans | a perspective ddune expansion ®ventuell e,
/?—/ MRC de Charlevoix- Est
ROCHE Plan directeur - Aéroport de Charlevoix
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